1. Vejudvalget

1.1 Generelt

Vejudvalget holder gje med vores veje og fortov og laver endvidere oplaeg til OG’s bestyrelse pa lgbende
forslag fra foreningerne vedrgrende vejrelaterede forslag og problemstillinger. Det vil veere vejudvalgets
repraesentant der til OG’s bestyrelsesmgder giver status pa veje, fortov, regnvandsbrgnde, der evt. skal
haeves, samt bump. Derudover vil eventuelle henvendelser om vejskilte og fartnedsaettelse ogsa blive
behandlet af vejudvalget og bragt til debat pa OG’s bestyrelsesmgder via vejudvalgets repraesentant til
videre proces.

Vi star over for store beslutninger omkring vores veje, som pavirker blandt andet vores gkonomi. Vi har
ogsa to ubekendte faktorer:

1. I hvilken udstraekning og pa hvilke vilkar vil kommunen overtage stamvejen?
2. Hvornar bliver der udlagt fjernvarme?

| Ipbet af 2022/2023 haber vi at fa afklaret de to ovenstaende punkter og derefter kunne laegge en plan for
hvad der skal laves pa vores veje, i hvilken kvalitet og hvornar. Nar denne plan er lagt, skal der undersgges
finansieringsmuligheder, og disse skal bringes pa OG’s generalforsamling sa vores beboere kan tage stilling.

Vejudvalget var oprindeligt forankret hos Hjortefarmen I’'s OG repraesentant, men dette er nu overgaet til
Etape IV’'s OG repraesentant efter gnske hos OG-repraesentanten hos Hjortefarmen I.

Vejudvalget
Leder af udvalget fra OG's bestyrelse OG Rep. Etape IV, Casper Dreige
SBF Bjarne @rum
Hjortefarmen I Simone Salung
Hjortefarmen | Bjarne Brejner

Udvalgene er ikke ment som en lukket gruppe. Hurtigst muligt (vi er ved at undersgge hvem der er
registreret som ansvarlig for vores website-hosting her i foreningen) vil der blive oprettet en mailadresse
specifikt til understgttelse af Vejudvalget, sa beboere, der har spgrgsmal eller gode input, ved hvor de skal
henvende sig. Er der nogle i foreningerne som sidder med szerlig viden inden for vejvedligeholdelse, og |
skulle have interesse for at vaere en del af udvalget, hgrer vi ogsa meget gerne fra jer.

1.2 Opgaver

Vejudvalget HVEM HVORNAR
OPGAVER Udfgrende | Ansvarlig | Informeret | Konsulteret

Arlig gennemgang af veje og jf. NIRAS

fortov. Vejudvalget | OG rapport September
Afrapportering til OG's bestyrelse | Rep.

om vejenes tilstand Vejudvalg | OG 0G 0G BM
Indhentning af pris pr. kvm pa

brolaegning af SF-fortov til

Ipbende vedligeholdelse Vejudvalget | OG Ad hoc




Indhentning af tilbud til Nar
asfaltering (nar dette er relevant) |Vejudvalget | OG 0G relevant
Indhentning af tilbud pa ad hoc Nar
opgaver Vejudvalget | OG 0G relevant
Lobende drgftelser af

vejrelaterede forslag fra Nar
foreninger Vejudvalget | OG 0G relevant
Bestiller arligt fejning af

rendesten Vejudvalget | OG 0G arligt
Bestiller rensning af Arlig/
regnvandsbrgnde Vejudvalget | OG 0G hvert 2. ar

1.3 Overvejelser for vores veje, forventede omkostninger og budget
OVERVEJELSER FOR VORES VEJE

| 2021 indhentede vi en uafhangig rapport fra NIRAS som skulle afdaekke vejenes levetid og
levetidsforleengende tiltag. Ud af dette kom en rapport der viste, at vejene kan levetidsforlaengelse og har
forskellig levetid.

Straekning| Estimeret | Kommentar
levetid
A 57 En mindre afskalning, tveerrevner
ved daeksler, Revneforsegles
B 7-10 Fa revner, en del samlingsrevner,
EeTineReT LUETID /AR Revneforsegles
2y 4 C 2-4 Mange smé og Store revner pa
€3 ; 4 begge leder. Lokale saetninger ved 2
? =0 brgnde. Revneforsegles
F ' - D 7-10 Fa revner, Revneforsegles
E 57 Enkelte skader (v. kloak & mindre
lap), Revneforsegles
F 57 Revnet, Revneforsegles
’ G 57 Mange tveerrevner, Revneforsegles
| H 57 En del revner, Revneforsegles
| 7-10 Enkelt omréde med revner,
Revneforsegles
J 57 Flere tvaergaende revner og ujeevn
beleegn. ved P-plads,
) % { Revneforsegles
K 7-10 Fa revner, ujeevn lap,
1 ‘ Revneforsegles
: » . L 7-10 Fa revner, Revneforsegles
. " M 7-10 Fa revner, s&tning ved brend,
Revneforsegles
N 7-10 Fa revner, Revneforsegles

Pa den baggrund indhentede bestyrelsen asfalt tilbud ift. Korrektion af asfaltskader og revneforsejling.
Bestyrelsen spurgte ind til fremgangsmade for at kvalitetssikre at arbejdet blev ordentligt udfgrt og
derefter valgte vi leverandgr ud fra pris og kunders feedback pa udfgrslen af deres ordre. Vi valgte PEAB.
De afventede frostvejret for at kunne revneforsejle og derefter skal asfalt pafgres nar frosten er ude af
jorden.

Det er PEAB'’s vurdering at vores darligste stykke vej (C pa tegningen) derefter kan holde i 5 ar og de gvrige
7 og 10 ar. Dette er dog ikke sikkert, og det er vejudvalgets opgave at holde gje med udviklingen. Hvis
underlaget for asfalten gdelaegges vil omkostningerne for vejvedligeholdelse stige.



Vores type af fortov holder normalt 40-50 ar efter etablering. Vi har dog lebende mindre straekninger der
skal vedligeholdes jf. juridiske krav. Derfor er der indhentet tilbud pa kvm pris fra forskellige broleeggere, sa
vi har en ide om de omkostninger.

Af vejrelaterede forslag arbejdes der i gjeblikket pa en dialog med kommunen om overtagelse af stamvejen
fra Trevangsvej og ned mod REMA1000, og en afdaekning af pa hvilke praemisser at dette eventuelt kan
lade sig ggre. En fuld overtagelse af stamvejen og omkostningerne her til, vil have stor indflydelse pa
forventede omkostninger.

Vi har forskellige forlydender vedrgrende hvorvidt vi bliver tvunget ud i en omlaegning af vores fortov, nar
vi asfalterer. NIRAS der er et uafhaengigt ingenigrfirma og PEAB der star for vores asfaltering og
revneforsejling nu, mener at dette ikke er ngdvendigt. Hartvig Consulting mener at det er ngdvendigt at
omlagge en del af vores fortov ogsa. Det skal naturligvis undersgges naarmere.

Fjernvarmen er ogsa en joker i budgetplanlaegningen. Vi ma forvente at de braekker en stor del af vores veje
op, nar fjernvarme skal etableres, men hvordan skal dette finansieres og hvornar kan vi forvente at det
sker?

FORVENTEDE OMKOSTNINGER

De naeste 10-15 ar forventer vi mindre udgifter til fortov-vedligeholdelse (ved mindre det viser sig at vi skal
omlagge en stor del af vores fortov nar vi asfalterer), hvorfor dette for nuvaerende ikke udggr de store
overvejelser pa nuvaerende tidspunkt. | budgetforecast efter sidste asfaltering vil det vaere relevant for
beboere i OG’s enkelte foreninger at tage stilling til, hvordan man i fremtiden vil finansiere vedligeholdelse
af fortov og veje.

Der er tidligere blevet indhentet forslag fra asfaltfirmaer som prismaessigt ligger i intervallet 3-4.000.000
millioner DKK. Vores fortov har ikke en hgj kant, hvilket betyder at vi er forpligtet til at skrzelle slidlaget af
(den gverste del af asfalten) for vi laegger nyt.

Felger vi NIRAS-rapporten skal vi asfaltere i 3 omgange. Vi har valgt et krone-estimat pa de 3 straekninger
pa 1) 800.000,00 (Lysergd vejstraekning), 1.500.000,00 (Gule vejstraekning) og 1.500.000,00 (Grgnne
vejstraekninger).

Hvis kommunen overtager stamvejen fuldt vil det betyde at vejvedligeholdelse pa straekning C,E og F
bortfalder. Dette vil betyde at vi estimeret kun star med asfaltering af gulstraekning A,H,G,) som estimeres
til ca. 1.000.000,00 og gren vejstraekning 1.500.000,00. En overtagelse vil derfor have en meget gunstig
indflydelse pa vores budget for vejvedligeholdelse.

Hvis kommunen betaler helt eller delvist for udbedring af veje og asfalt efter der er ilagt fjernvarme ville
dette ogsa pavirke vores budget gunstigt. Hvis vi selv skal foresta reparation af veje, vil vi skulle arbejde
med dette i vores finansiering. Det er derfor magtpaliggende at vi far disse punkter afklaret snarest. Da
dette for nuvaerende er uafklaret regner vi med begge scenarier nedenfor.

BUDGET:

| 2013 tradte vores investeringsfond til vedligeholdelse af veje i kraft. Jf. vedteegterne kapitel 8 daekker
denne fond vores udgifter til veje og vedligeholdelse.



Udbyttet bliver jeevnligt geninvesteret. Dvs. udbyttet fra denne fond geninvesteres. Derudover har kursen
vaeret os gunstig hvilket betyder at den nuvaerende fond til daekning af udgifter pa veje star i: 2.860.000,00
DKK. Derudover har en anden fond, hvis udbytte tilfalder driftskontoen. Det betyder at bestyrelsen har
valget om hvorvidt dette udbytte skal anvendes til foreningens driftsudgifter eller hvorvidt udbyttet eller
dele af udbyttet skal overfgres til vejfonden mhp. Investering.

Kursen pa vores forskellige investeringsportefgljer pavirkes af hvilken profil vi har valgt og
makrogkonomiske forhold som eksempelvis inflation, krig, skonomiske kriser. Vi har siden tegning af
fonden haft en defensiv profil og bestyrelsen holder Igbende gje med udviklingen og sgrger for at have en
Igbende dialog med banken, revisor og evt. andre videns personer ift. Udvikling af risici og disses pavirkning
pa vores portefglje.

| sidste halvdel af 2021 og fortseettende i 2022 er inflationen stigende. Vi syntes at det var hgjt da den
naede 3,9 men tog sa et hop i marts 2022 til 4,8 og skonomer forventer, at inflationen rammer 7%. Med sa
hgj inflation er det naeppe de store rentestigninger vi skal forvente, men der er rigtig mange faktorer der
pavirker investeringsmarkedet, og dermed vores investeringsfonde.

Neden for er der en raekke scenarier som vi skal have afklaret:

1. OG star for vedligeholdelse af alle veje og fjernvarme etableres inden for kort tid, hvor OG
gkonomisk skal finansiere den efterfglgende reparation af veje.

2. 0OG star for vedligeholde af alle veje og fjernvarme etableres inden for kort tid, hvor kommunen
gkonomisk skal finansiere den efterfglgende reparation af veje

3. Kommunen star for vedligeholdelse af stamvejen fra Remal000 til Trevangsvej, og fjernvarme
etableres inden for kort tid, hvor OG gkonomisk skal finansiere den efterfglgende reparation af
gvrige veje.

4. OG star for vedligeholdelse af alle veje og fjernvarme etableres inden for mellem eller lang sigt,
hvor OG gkonomisk skal finansiere den efterfglgende reparation af veje.

5. 0G star for vedligeholde af alle veje og fiernvarme etableres inden for mellem eller lang sigt, hvor
kommunen gkonomisk skal finansiere den efterfglgende reparation af veje

6. Kommunen star for vedligeholdelse af stamvejen fra Rema1000 til Trevangsvej, og fjernvarme
etableres inden for mellem eller lang sigt, hvor OG gkonomisk skal finansiere den efterfglgende
reparation af gvrige veje.

Nar dette er afklaret skal der indhentes finansieringsmuligheder og sattes en gkonomisk ramme.

Den gkonomiske ramme skal f@rst og fremmest tages stilling til, og spgrgsmalene her vil besta af:
1. Hvorvidt fonden skal leve videre efter vedligeholdelse

Derefter skal der tages stilling til:

1. Skal vi have den fulde finansiering pa forhand i opsparede midler?
Dvs. dem der bor her nu, betaler for brugen af de kommende 20-30 ar. Det er muligt at
dette vil kraeve en stigning i kontingent, omvendt belemres vi ikke med renter

2. Skal vilane alle pengene?
Eksempelvis ved at finansiere afdrag og renter via udbyttet af den eksisterende fond, som
saledes kgrer videre i tilstraekkelig st@rrelse. Ulempen er her at vi skal betale renter,
omvendt finansieres veje og fortov af dem, der bruger dem gennem tiden.

3. Skal vi anvende dele af fonden til at finansiere omlaegning og resten af fonden til at sikre afdrag og

renter pa det resterende lan?



En mellem vej mellem mulighed 1 og 2 for at mindske den rente vi skal betale og ogsa
mindske stigningen i kontingentet.

4. Skal fonden nedlaegges bagefter eller skal den leve videre med ny opsparing?
Hvis vi ender i mulighed 1 eller 3, skal vi have lave scenarier der tager stilling til hvorvidt
fonden skal leve videre eller ej, da dette kan pavirke, hvor meget der kan anvendes/ hvor
stor kontingentstigning der evt. er brug for.

Efter der er taget stilling til finansieringsmodeller vil det kunne afggres hvornar vi har sparet tilstraekkeligt
op i vejfonden.



